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Masa rotunda - IASI 13 noiembrie 2003

®/mplicatii tehnice si tehnologice cu privire la aplicarea

strategiei ,,Reabilitarea primara”

® Aspecte privind proiectarea , executia si comportarea in

exploatare a lucrarilor de reciclare

La aceasta manifestare participata 31 de invitati, reprezentand 13 unitati de profil.

Masa rotunda face parte din programul de activitati al Filialei Moldova si a fost
propusa de catre membri, la Conferinta anuala, ca problema cu care se confrunta specialistii
de drumuri in ultima perioada si pentru care se cere o solutie pentru rezolvarea ei din partea
asociatiei profesionale.

In deschidere, presedintele filialei APDP Moldova, ing. Neculai Tautu, multumeste
tuturor celor prezenti pentru ca au dat curs invitatiei, semnaland si absenta delegatilor din
partea altor unitati care au fost invitate (A.N.D., PA& CO INTERNATIONAL, SPEDITION
UMB, Filialele APDP Bacau sau Stefan cel Mare) si care ar fi putut avea interventii pe
marginea temelor puse in discutie.

Domnul primvicepresedinte dr. ing. Mihai Boicu solicita propuneri referitoare
la materiale ce vor fi prezentate, din partea invitatilor, deoarece Asociatia Profesionala de
Drumuri si Poduri intentioneaza sa prezinte concluziile acestei mese rotunde Administratiei
Nationale a Drumurilor.

In continuare domnul ing. Florin Dumitrache, inginer sef D.R.D.P. lasi,
prezinta materialul : Implicatii tehnice si tehnologice cu privire la aplicarea strategiei
,Reabilitarea primarad”, anexat.

Domnul primvicepresedinte dr. ing. Mihai Boicu subliniaza faptul ca nu se
cunoaste inca conceptul de ,Reabilitare primara” si ca nu in toate cazurile se ating obiectivele
propuse, spre exemplu, unul din obiective este realizarea unor nivele de serviciu in
concordanta cu normele tehnice, dar daca nu se modifica elementele geometrice ale traseului
nu se poate obtine un alt nivel de serviciu.Ca specialist, nu este de acord cu alocarea de

fonduri pentru anumite trasee in detrimentul lucrarilor de intretinere curenta si periodica.



Domnul ing. Florin Dumitrache , inginer sef DRDP lagi— aminteste ca ideea de
reabilitarea primara a avut ca scop initial atragerea de fonduri financiare.

Reabilitarea primara fisi propune rezolvarea problemelor drumurilor nationale
principale, dar ce se va intampla cu drumurile nationale secundare, tinand cont ca din 2001
aceste drumuri nu au mai primit fonduri pentru intretinerea lor, iar in acest an s-au alocat
fonduri pentru tratamente bituminoase, iar aceste lucrari s-au interzis.

Administratia ar trebui sa trateze prioritar lucrarile de intrefinere curenta si
periodica a drumurilor si apoi din fondurile ramase sa se execute lucrari de reabilitare.

Doamna ing. Tiron Dorina, director DRDP lasi — Administratia Nationala a
Drumurilor a constientizat ca aceasta politica nu da rezultate., actualmente nu se va renunta
complet la reabilitarea primara, dar se vor aloca fonduri pentru intretinerea curenta a
drumurilor.

Prioritar, pentru AND ramén totusi, ca si categorie de lucrari, ranforsarile de
drumuri.

Domnul ing. Rodian Scinteie, sef sectie CESTRIN Bucuresti — Reabilitarea
primara este o contradictie de termeni. Reabilitare = aducere la starea initiala (DEX)

Ideea a aparut odata cu programul de reabilitare. Neprimindu-se finantare pentru
lucrarile de intretinere periodica, a aparut conceptul de reabilitare primara.

Daca fondurile financiare provenite din taxele si accizele de la carburanti ar fi
gestionate de catre A.N.D sau MT, nu ar trebui sa se recurga la aceste artificii, intrucat
veniturile ar ajunge pentru intreg necesarul de lucrari al AND, iar in acest caz nu ar fi nevoie
nici de imprumuturi externe.

Domnul prof. dr. ing. Horia Zarojanu - Facultatea de Constructii lasi —
prezinta, din manualul SABI T A, ed. 1 -1994 al firmei The Southern African Bitumen and
Tar Association — Lucrari (actiuni) de reabilitare pe ,termen scurt”

e Durata de viata — P = 50%
e Aportul la indicele de viabilitate (PSI) — AASHTO
la indicele international (IRI) = f(PSI)

Domnul ing. Munteanu lonel, - degradarile produse in carosabil cresc
exponential cu greutatea vehiculelor, respectiv sarcina pe osie, iar aceasta crestere
exponentiala a efectului produs asupra carosabilului ne este luata in calcul la plata rovinietei.

O alta modalitate de taxare ar fi ca transportatorii sa plateasca un procent din
incasarile pentru transport.

Metoda nu este originala, ea fiind aplicatd in mai multe state din Europa.

Domnul prof. dr. ing. Radu Andrei - Facultatea de Constructii lasi — subliniaza

ca tematica este bine venita si asteptata.



Este clar ca politica rutiera si cursul pe care I-a luat in ultimii ani, nu creeaza
specialistului conditiile sa-si faca meseria.

Propune ca Asociatia Profesionala de Drumuri si Poduri sa faca un memorandum
la conducerea ministerului si a administratiei, in care plecand de la acest punct, sa se ceara:

v' reconsiderarea centralizarii administrarii drumurilor;

v' reconsiderarea administrarii fondului special al drumurilor (in toata lumea
acest fond este administrat de ministerul din care face parte administratia
drumurilor);

v" reconsiderarea distribuirii fondurilor de intretinere a drumurilor;

v' din punct de vedere profesional, reconsiderarea notiunii de reabilitarea
primara, sau reabilitarea pe termen scurt, in sensul aparitiei unui normativ
in care sa se stabileasca clar lucrarile pe care le cuprinde reabilitarea
primara.

Dupa aceasta dezbatere, problema trebuie reluata si la nivel national, prin
realizarea unei intalniri la care sa participe si factori de decizie din administratie.

Domnul ing. Neculai Tautu — presedintele APDP, filiala Moldova — o concluzie
importanta care se desprinde de la aceasta masa rotunda este necesitatea aparitiei unui
normativ privitor la reabilitarea primara. Definitia reabilitarii primare ar trebui sa fie: adaptarea
retelei rutiere la conditiile climatice si la cele cerute de trafic. Filiala Moldova a propus
infiintarea unui grup de lucru pentru a realiza strategia pentru necesitatile infrastructurii
rutiere. Asa cum a aratat si in articolul ,Infrastructura rutiera din Roméania — intre necesitati si
resurse”, publicat in numarul 1(70) al revistei ,DRUMURI PODURI”, dupa evaluare, valoarea
fondurilor necesare ridicarii starii tehnice a drumurilor publice locale si nationale reprezinta
25% din Produsul Intern Brut al Romaniei pe un an. Daca in tarile dezvoltate, anual se aloca 2
— 3% din P.1.B. pentru infrastructura rutiera, cat se poate aloca anual in Romania, mai ales
ca orice intarziere in declansarea unui program, conduce la majorarea costurilor evaluate.

Punctul al doilea al discutiilor este : Aspecte privind proiectarea , executia Si
comportarea in exploatare a lucrarilor de reciclare (anexat)

Materialul este prezentat de catre Domnul ing. Neculai Tautu — presedintele
APDP, filiala Moldova.

Domnul prof. dr. ing. Radu Andrei - Facultatea de Constructii lagi — considera
problema importanta, mai ales ca se refera la regeneratori indigeni, utilizati de ani de zile si
propune ca acesta sa se concretizeze fie prin aparitia unui normativ nou ,Regeneratori
bituminosi utilizati la lucrarile de reciclare” sau imbunatatirea normativului existent privind

reciclarea la cald a imbracamintilor rutiere bituminoase, Indicativ AND 575/2002.



Avand in vedere ca apar tot felul de normative in care nu corespunde continutul cu
titlul, solicita implicarea Asociatiei Profesionale prin numirea unui specialist care sa participe
la CTE — AND.

Doamna ing. Camelia Bulau — sef Laborator DRDP lasi — reciclarea este o
interventie delicatd asupra drumurilor. Tn general, la noi, drumurile nu sunt omogene ca si
structura. Cand se propune executia unei lucrari pe mai mulii kilometri, trebuie sa se tina cont
de structura diferita a sistemului rutier.

Marea greseala care se face in prezent este ca se aplica aceeasi reteta pe tot
sectorul, sau in cel mai bun caz corectie se face din ochi.

Constructorul ar trebui sa aiba la punctul de lucru un minim de dotare cu
aparatura de laborator.

Pentru a solicita unui constructor sa efectueze determinarile de laborator, asa cu
cere normativul, ar trebui ca acestea sa fie prinse in deviz, deoarece aceste a sunt scumpe,
considerent din care nu se executa.

Domnul ing. Bogdan Vintila — director CONSILIER CONSTRUCT Bucuresti —

Beneficiarul trebuie sa-si stabileasca retetele de lucru pe sectorul de drum pe
care se executa lucrarea, iar daca se vrea ca acest lucru sa fie facut de constructor atunci
comanda trebuie facuta in acest mod. Cel care comanda lucrarea trebuie sa solicite retete
variabile.

Domnul prof. dr. ing. Nicolae Vlad - Facultatea de Constructii lasi — La
lucrarile de reciclare tipul de bitum folosit trebuie sa fie in functie de zonele climatice, dar
stabilirea zonelor s-a facut arbitrar. Este necesara revizuirea normativului.

In acest sens, Facultatea de Constructii lasi, la comanda CESTRIN Bucuresti s-a
facut un studiu referitor la temperaturile din mixtura in diferite zone climatice.

Domnul chimist Simion Lungu — Laborator DRDP lasi — observa , din anexa 1
a materialului prezentat,ca penetratia bitumului din mixtura reciclatda este mult mai mica
deoarece temperatura elementului radiant (flacara) atinge 1200 — 1300°C , iar aceasta arde
bitumul, in durifica si in face casant , pe o adancime de 3 — 4 mm.

Subliniaza, o data in plus, necesitatea unui laborator ambulant pe care trebuie sa-
| aiba constructorul pentru a efectua un minim de determinari de laborator.

Domnul ing. Neculai Tautu — presedintele APDP, filiala Moldova — multumeste
tuturor pentru participarea la masa rotunda si cu speranta ca problematica pusa in discutie va
trezi atentia administratiei si a tuturor factorilor de decizie din domeniu, declara lucrarile

dezbaterii inchise.

Secretar filiala,

ing. Elena Raileanu



