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Colas dans le monde et en Roumanie

Colas est une société frangaise, membre du groupe Bouygues (regroupant, parmi
d’autres, Bouygues Batiments, Bouygues Telecom ou encore TF 1), reconnu
comme leader mondial dans le domaine de la construction des routes et autoroutes,
déroulant des activités dans 42 pays a travers le monde, avec une chiffre d’affaires
en 2005 de 9,5 milliards euro, et un résultat net de 307 millions euro. Née en
France en 1929, sous I’appellation de Société Routiere Colas (Cold Asphalt), cette
companie s’est développé d’une maniére spectaculaire. Aujourd’hui, dans tout le
monde ils en font partie du groupe Colas plus de 1400 companies, avec quelques
60.000 collaborateurs. Quelques chiffres annoncées pour 1’année 2006 pour mieux
comprendre la dimension des réalisations Colas: 113 millions tonnes granulats
(carriéres et gravieres), 1,4 millions tonne émulsions bitume et liants, 54,7 millions
tonnes enrobes.

La vocation principale du groupe Colas demeure la construction et 1’entretien des
infrastructures de transport, avec 82% du chiffre d’affaires. Il s’agit avant tout des
travaux des routes, autoroutes, les aéroports ou encore les transports urbains en site
propre (tramways). La diversification de 1’activité nous a naturellement conduits
vers d’autres domaines, a savoir: sécurité routiére (fabrication et pose des barriéres
et glissiéres), réalisation des canalisations, travaux de génie civil, étanchéité des
barrages, travaux ferroviaires, travaux de décontamination des sites.

La présence du Colas en Roumanie remonte en 1991, avec ’apparition de la
Sociét¢é Roumaine des Carriéres et Enrobes (Sorocam), en partenariat avec
I’ Administration Nationale des routes (aujourd’hui CNADNR - Companie
Nationale des Autoroutes et Routes Nationales de Roumanie) du Ministére des
Transports. Par la suite, Colas a racheté plusieurs sociétés du marche roumain et a
crée une entité nouvelle, essentiellement orientée vers les grands travaux routiers et
autoroutiers (la société Colas Sucursala, transformée en 2007 SC Colas Romania
SRL), pour pouvoir sans cesse renforcer sa présence dans I’industrie. Il en existe
aujourd’hui en Roumanie 6 sociétés sous le losange jaune: Sorocam et SC Colas
Romania SRL (a Bucarest), SC Constructii Feroviare lasi, Ancorad Craiova,
Antrepriza Drumuri Poduri Constanta et Antrepriza Drumuri Poduri Timisoara. Le
nombre total du personnel permanent se situe aux alentours de 2000, et le chiffre
d’affaires en 2006 a été d’environ 120 million d’euro. On peut prédire que, apres
I’intégration dans 1’Union Européenne, chose faite a partir de ler Janvier 2007,
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I’industrie roumaine des infrastructures de transport connaitra un fort
développement, avec des conséquences pour tout les acteurs (entreprises, état,
réseau roumain).

Fig. 1 — Colas en Roumanie
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Parmi les travaux les plus importants réalises ces derniers années on pourra citer:

- Réhabilitation de plus 250 km routes nationales dans les départements de
Ialomita, Buzau, Vrancea (SC Colas Romania SRL et SC CF lasi), entre 1995
et 2001

- La construction de 42 km de I’autoroute Bucuresti — Constanta, trongon
Lehliu — Drajna, (SC Colas Romania SRL), 2002-2005

- Reconstruction du pont sur la Riviére Buzau a Maracineni, (SC CF Iasi), 2005

- enrobes, enduits superficiels, routes, sites industrielles, stations de
retraitement des eaux, etc.

LA ROUTE NATIONALE 17 — AXE PRINCIPALE DE LIAISON
ENTRE L’EST ET L’OUEST DE LA ROUMANIE

La route nationale 17 est une voie de liaison extrémement importante entre I’est et
I’ouest de la Roumanie, étant considérée comme une route de classe technique 3.
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Son tracé part de la route nationale 1C dans la ville de Dej (département du Cluj) et
traverse ensuite le territoire des départements de Bistrita et Suceava, et rejoint la
route nationale 2, a Suceava, sur une longueur totale de 255 km. La traversée de
Carpates Orientales sur cette axe, en traversant les collines de la Bucovine,
demeure I’option principale autant pour le trafic vers le nord (Ukraine, sur la route
nationale 2, par la douane de Siret), que pour celui vers I’est (la République
Moldave, par les douanes Stefanesti, Sculeni ou encore Albita). De méme, le trafic
sur la relation Cluj — Iasi, deux des villes les plus importants et les plus grandes du
pays, se déroule principalement sur cette itinéraire, d’autant plus que, pour
I’instant, les discussions concernant 1’autoroute est — ouest ressemblent plutét un
sujet de débat politique et beaucoup moins une réalité certes, appuyée sur des
solides arguments techniques et économiques.

Dans ce contexte, les travaux de réhabilitation de la RN 17 sont devenus
prioritaires pour la Companie Nationale des Autoroutes et Routes Nationales de
Roumanie, et font partie du programme 4 de réhabilitation. Suite a I’appel d’offre
lancé en automne 2005, les contrats 4R11 (km. 183+000 — km. 222+000) et 4R12
(km. 222+000 — km. 255+000) ont étés attribuées a un joint-venture Colas
Romania SRL - SC Constructii Feroviare lasi, deux companies du Colas en
Roumanie. Presque 50% de la longueur totale des contrats représentent des
traversés d’agglomérations, ce qui représente naturellement une difficulté
supplémentaire pour les travaux de réhabilitation. Les deux sociétés du JV ne sont
pas de tout a leur premicre expérience de ce genre, leur collaboration ayant fait ses
preuves par le passé dans divers d’autres travaux de réhabilitation des routes
nationales: DN 2A Urziceni — Slobozia — Giurgeni (1995-1997), DN 2 Urziceni —
Buzau — Tisita (1998 — 2001) ou DN 1 (Sercaia — Fagdras — Vestem, travaux
démarrés en 2005).

DONNES DE TRAFIC; CATEGORIES DE TRAVAUX

Le dimensionnement de la structure de réhabilitation a pris en compte comme
données d’entre les valeurs du trafic observées dans le comptage de 1’année 1995,
avec des facteurs d’évolution recommandés pour les routes européennes dans la
période 1995-2020. Quant & la structure du trafic existent sur cette route, le tableau
ci-aprés en présente un exemple.



4 Eugen C. FLORESCU

Trongon | Trafic observe par group de | Trafic attendu a la fin de la | Trafic
véhicules période de perspective par group | du
de véhicules calcul
0 1 2 0 1 2 2 0 1 2
1 495 [ 112 [ 104 |1 495 | 112 104 |1 495 | 112 | 104
2 349 | 66 65 2 349 | 66 65 2 349 | 66 65
Les deux trongons de routes cités en exemple sont:
km. 191+100 ... km. 222 + 000
km. 222+000 ... km. 249 + 900

Groupes de véhicules:

- groupe 0 — PL a deux essieux

- groupe 1 — PL a 3-4 essieux

- groupe 2 — véhicules articulées
- groupe 3 — autobus

- groupe 4 - remorques

Quant a la structure existante, on retrouve deux situations:

- structure rigide:
- -sol support, en général de type P4 ou P5
- - grave 0-70 mm, en épaisseur de 20 ... 30 cm
- -sable, en épaisseur de 6 ... 10 cm
- - dalle en béton, 15 cm

La plupart des dalles présentent des fissures, a traiter avant la mise en ceuvre de la
nouvelle structure, mais peu d’entre elles accuse une dégradation avancée,
justifiant leur remplacement.

- structure flexible:

- -sol support, en général de type P4 ou P5

- - grave 0-70 mm, en épaisseur de 20 ... 30 cm
- - pierre cassée, en épaisseur de 8 ... 10 cm

- -enrobes en épaisseur de 12 ... 15 cm

La réhabilitation de la structure consiste, essentiellement, dans la réalisation des
deux cassettes latérales de 1,5 m de largeur (35 cm grave, 20 cm grave traitée au
ciment), jusqu’au niveau actuel de la route, qui seront couvert ensuite par les
couches d’enrobes. A terme, la largeur de la voie sera de 10,0 m (une bande de 3,5
m et un accotement renforce de 1,5 m par sens).
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Figura 2 — Profil en travers type

Les quantités principales a mettre en ceuvre sur ce chantier:

Nr. Type de travaux UM | Quantités Total
crt. 4R11 4R12

1. Ponts ml 758 248 1.
2. Grave non traitée mc 103.500 104.00 2.
3. Grave traitée au ciment mc | 49.000 54.000 3.
4. Enrobes to 120.000 190.000 4.
5. Caniveaux et rigoles ml 53.500 64.000 5.
6. Glissiéres ml 19.500 10.800 6.
7. Dalots ml 1.450 1.150 7.
8. Béton mc | 38.000 10.900 8.
9. Terre armée en geogride mc 1.700 15.000 9.
10. Terrassement mc 50.000 84.000 10.
11. Pieux fores, d=1080 mm ml 1.900 11.
12. Pieux en grave d=60 cm ml 11.000 12.

EN GUISE DE CONCLUSIONS: RDV POUR LA RECEPTION
DES TRAVAUX EN NOVEMBRE 2008

Pour pouvoir gérer ce chantier dans les délais, les deux sociétés, Colas Romania
SRL et SC CF Iasi ont mobilisé une force particuliére en matériel et équipements.
Deux installations de chantier, a Frasin et & Suceava, ont comme activité principale
les travaux de réhabilitation. Les deux sociétés disposent largement de tous les
moyens nécessaires (deux postes d’enrobage avec une capacité totale de 400
to/heure, poste de criblage-concassage pour les granulats de graviére, deux
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centrales a béton avec une capacité totale de 110 mc/heure, installation de grave
traitée au ciment d’une capacité de 250 to/heure), et I’organisation est telle que les
travaux faites par des tiers représentent a peine 10% sur 1’ensemble, et concernent
surtout 1’activité du transport. Comme les filiales Colas en Roumanie sont fieres
d’avoir toujours respecté les délais contractuels, toutes les conditions sont remplies
pour que les travaux de réhabilitation de la routes nationale 17 soient finalisés
avant novembre 2008, avec le respect total pour les régles de I’art du métier.

Caniveau carrosable fini, km.
194 + 150, gauche

Podet din elemente prefabricate,
km. 224 + 373
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Statia de preparare a
betonului Frasin preparare a
betonului Frasin




