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RAPORT PRIVIND ACTIVITATEA FILIALEI TN ANUL 2014

Filiala Moldova — Neculai Tautu si-a desfasurat activitatea in baza
programului aprobat la nivel national.
Principalele obiective urmarite si realizate in anul 2014 au fost :

I. In data de 27 februarie 2014 a fost organizata la lasi Adunarea generala a
filialei , manifestare la care au luat parte atat delegati din partea membrilor colectivi ai filialei,
cat si membri individuali.

In luna februarie 2015, filiala noastra are in evidenta 28 de membri colectivi (din care doar
16 au achitat cotizatia Tn anul 2014) — fatad de 41 de membri colectivi inregistrati cu un an in
urma si 178 membri individuali fatd de 180 membri, inregistrati anul trecut. (anexa 1 si
anexa 2)

La conferinta s-a prezentat activitatea tehnica si economica a filialei in anul 2013,
s-a aprobat bugetul de venituri si cheltuieli si planul de activitati pentru anul 2014 si s-au
analizat propunerile pentru acordarea premiilor A.P.D.P. Au fost alesi, de asemenea si 19
delegati pentru Adunarea generala A.P.D.P., care a avut loc la Bacau in data de 4 aprilie
2014.

Un exemplar din procesul verbal al sedintei, care cuprinde si propunerile
organizatorice ale membrilor, a fost naintat la A.P.D.P. - central.

In urma analizei dosarelor membrilor colectivi / individuali, la Adunarea generald A.P.D.P.
2014 s-a acordat societatii SC VEGA 93 Galati —premiul Tiberiu Eremia, pentru activitate
deosebitd in domeniul executiei de lucrari si domnului ing. Stejarel Spiridonescu premiul
“Laurentiu Nicoara” — pentru activitate deosebita in domeniile administratiei si intretinerii

drumurilor.

Il. - De la inceputul anului si pana in prezent , s-au primit 92 exemplare din revista
“Drumuri. Poduri“, numerele 128 (197) — 137 (206) care sunt la dispozitia membrilor filialei.

Tn paginile revistei membrii filialei noastre, a publicat 15 articole :
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Revista 128(197)- Februarie 2014
1. ,Conferinta teritoriald APDP —Filiala Moldova-Neculai Tautu” - Nicolae Popovici

2. ,DN 17 din Bucovina, la 45 de ani” - Nicolae Popovici

Revista 129(198)- Martie 2014

1. ,,Palma” drumarului” - Nicolae Popovici

Revista 130(199)- Aprilie 2014

1. Reducerea emisiilor poluante pe durata de viata a imbracamintilor asfaltice de drumuri”- Radu
Andrei, Alina Mihaela Nicuta, Nicolae Taranu

2. ,Mai putine degradari in carosabil” - Nicolae Popovici

Revista 131(200)- Mai 2014

1. ,Consideratii privind implementarea unor concepte si tehnologii noi la realizarea unor drumuri
eficiente si durabile in Regiunea Nord-Est a Romaniei - Radu Andrei, Alina Mihaela Nicuta, Nicolae
Taranu, lulian Horobet, Mihaela Condurat si Valentic Isac

Revista 132(201)- lunie 2014

1. ,45 de borne anuale din viata unui drumar”- Nicolae Popovici

2. ,Aplicatii ale ontologiei in domeniul infrastructurilor de transport’- Constantin Ursanu Universitatea
Tehnica ,Gheorghe Asachi” lasi

Revista 135(204)- Septembrie 2014

1. ,Maiestrie la un pod de altd data” — Nicolae Popovici

Revista 136(205)-Octombrie 2014

1. ,Cluj-Napoca 2014: Prioritatea drumurilor din Roméania”- Nicolae Popovici

2. ,Dinamica si impactul cercetarii rutiere asupra dezvoltarii sociale si economice a Romaniei -
Contributii semnificative ale universitatilor de profil si ale tinerilor cercetatori - I"- prof. dr. ing. Radu
Andrei, ing. Stoica Constantin - Universitatea Tehnica ,Gheorghe Asachi ” lasi

3. ,Criterii pentru evaluarea sigurantei circulatiei la drumuri cu doua benzi si circulatie bidirectionala”-
dr. ing Horia Gh. Zarojanu, dr. ing Andrei Boboc

4. ,Cea de-a 15-a Conferinta Europeana Danubiana de inginerie Geotehnica (D.E.C.G.E. 2014), 9-
11 Septembrie 2014 Viena, Austria- Prof. univ.dhc.dr.ing Anghel Stanciu, prof.univ.dr.ing. Irina
Lungu, ing. Ovidiu Laicu

Revista 137(206)-Noiembrie 2014

1. ,Dinamica si impactul cercetarii rutiere asupra dezvoltarii sociale si economice a Romaniei -
Contributii semnificative ale universitatilor de profil si ale tinerilor cercetatori - II"- prof. dr. ing. Radu
Andrei, ing. Stoica Constantin - Universitatea Tehnica ,Gheorghe Asachi ” lasi

2. ,Teoria si practica si-au dat ména la lasi” ”- Nicolae Popovici
lll. In anul 2014, Comisia de Atestare Tehnica, din cadrul Asociatiei Profesionale de
Drumuri si Poduri - filiala Moldova - Neculai Tautu, a atestat 17 de societati (3 societai

pentru proiectare si 14 societati pentru executie lucrari de drumuri), conform anexei 3.



Comisia si-a desfasurat activitatea in conformitate cu regulamentul reactualizat.
In urma analizei dosarelor depuse pentru atestare si a dezbaterilor cu personalul de
conducere prezent la sedintele de atestare, au rezultat pentru unele societati urmatoarele

aspecte:

o Insuficienta asigurarii ritmice cu alocatii conform graficului si duratei de executie,
care conduce la imobilizarea capacitatilor de productie la constructori gi
prelungirea termenelor de punere in functie;

Pentru demararea investitiilor s-au semnalat greutati privind eliberarea terenurilor;
Insuficienta studierii documentatiei in conditiile terenului;

Aportul beneficiarilor Tn asigurarea cu documentatii intocmite la conditiile terenului,
a aplicarii acesteia, a respectarii procedurilor privind calitatea Tn construcitii;

o La unii constructori se simte lipsa cadrelor tehnice de executie, atat cu pregatire
medie cat si cu studii superioare, iar raportul dintre inginerii civilisti si cei cu
specialitatea CFDP trebuie clar imbunatatit, deoarece este net in favoarea
civiligtilor;

° Dotarea insuficienta cu echipamente si aparatura pentru laboratoare.

Aceste aspecte au condus la completarea unor dosare in scopul respectarii

prevederilor din regulament.

AVA Cat priveste programul de activitafi tehnice, acesta s-a derulat conform
programului national aprobat. In ordine cronologicd, amintim mai jos
manifestarile la care filiala a participat prin membrii sai:

1. In perioada 25.05-01.06.2014 ec. Popa Vasile si ing. Zbarnea Constantin au participat
in Milano, Italia, la a cincea sedinta de lucru a Comitetului Tehnic 1.5 - Managementul
Riscului si la Workshopul International privind Managementul Riscului la Drumuri organizat
de Asociatia Mondiala a Drumului (P.1.A.R.C. — AlLP.C.R).

2. Devenita deja o traditie, manifestarea sportiva ,Cupa drumarului la sah” — faza
regionala, s-a desfagurat anul trecut , in luna mai 2014, la Suceava, in organizarea filialei
~otefan cel Mare”. Din partea filialei noastre au participat domnii ing. Daniel Sapun si ing.
Andrei Tacu, care au ocupat locul Il in clasamentul pe echipe (din 6), iar la individual ing.
Andrei Tacu a ocupat locul 3 si ing. Daniel Sapun a ocupat locul 5, din 14.

3. Cea mai importanta manifestare tehnica care a avut loc anul trecut, a fost cel de-al XIV
Congres National de Drumuri gi Poduri, organizat la Cluj-Napoca, in perioada 10 — 13
septembrie 2014. La lucrarile Congresului au fost prezenti 420 de delegati, din care 17
straini, reprezentand 9 tari.

Congresul a dezbatut patru teme strategice, astfel:

- TS 1 - GESTIUNE SI PERFORMANTA;

- TS 2-ACCES SI MOBILITATE;

- TS 3 - SIGURANTA RUTIERA;



- TS 4-INFRASTRUCTURA.
Din partea membrilor Filialei Moldova — Neculai Tautu au fost acceptate 10 lucrari de
specialitate, care au fost participat distribuite in format electronic participantilor:

+ EVALUAREA IMPACTULUI NEGATIV AL SISTEMULUI DE TRANSPORT
RUTIER ASUPRA MEDIULUI S| MASURI DE PREVENIRE $1 REDUCERE A ACESTUIA
drd. Mihaela Condurat!* Universitatea Tehnica Gheorghe Asachi lasi Facultatea de
Constructii si Instalatii
Lucrarea prezinta diverse aspecte privind impactul negativ asupra mediului inconjurator
produs atat de infrastructura de transport, cat si de traficul aferent acesteia, precum si de
modul in care se realizeazd managementul sistemului de transport. In lucrare sunt descrise
metodele si software-urile specifice utilizate pentru analiza si evaluarea cantitativa a
consumului energetic aferent diverselor tehnologii rutiere, precum si a emisiilor de CO-e, Tn
scopul reducerii lor.

+ THE ACTUAL VOICES AND SIGNIFICANT CONTRIBUTIONS OF THE YOUNG
RESEARCHERS ON THE DEVELOPMENT OF THE NEW ROAD CONCEPTS AND
TECHNOLOGIES IN ROMANIA
Radu Andrei
Lucrarea evidentiaza cateva contributii semnificative ale tinerilor cercetatori care au marcat
cercetarea rutiera in ultimele decenii , cum ar fi imbracamintile rutiere durabile , metodologii
noi de trafic , noi metode de evaluare a impactului traficului negativ al retelei de drumuri
asupra mediului si fragmentarea habitatelor si metodologia ASTM pentru investigare i
evaluare a starii imbracamintilor rutiere.

+« REDUCTION OF LIFE CYCLE CARBON FOOTPRINT OF PAVEMENT
CONSTRUCTION
Radu Andreil, Alina Mihaela Nicutal, Nicolae Taranul,
Lucrarea prezinta efectele pe care le au asupra incalzirii globale, gazele cu efect de sera
generate de mixturile folosite la autostrazi. Lucrarea prezinta software-ul creat recent de
Laboratorul de Cercetare in Transporturi al Marii Britanii ( TRL ) §i un exemplu semnificativ
de aplicare a acestui software.

+ MATERIALE COMPOZITE PE BAZA DE FIBRE DE CARBON UTILIZATE

PENTRU CONSOLIDAREA PODURILOR DIN BETON
Gheorghita Boaca, Cristian-Claudiu Comisu
Lucrarea prezinta consolidarea podului de pe DN 15 peste raul Bicaz in localitatea Bicaz, un

pod pe arce din beton armat cu o deschidere de 40,00 m.



+ PODUL DIN BETON ARMAT CU SECTIUNE CASETATA PESTE ECLUZA DE
LA PORTILE DE FIER |
Gheorghita Boaca, Cristian-Claudiu Comisu
Lucrarea prezinta podul peste capul aval al ecluzei de la Portile de Fier I, pod de acces in
incinta hidrocentralei, lucrarile proiectate pentru reabilitare si etapele tehnologice de
executie

+ EXECUTIA PODULUI PE GRINZI DIN BETON PRECOMPRIMAT CU
ARMATURA POSTINTINSA DE PE DN15 KM 358+315 PESTE BISTRICIOARA LA
GARLENI
Gheorghita Boaca, Cristian-Claudiu Comisu
Lucrarea prezinta executia de poduri pe grinzi din tronsoane prefabricate cu armatura
postintinsa, cea mai utilizata solutie pentru podurile ale caror deschidere se incadreaza in
intervalul 24,00-40,00 m

+ PROTECTIE INFRASTRUCTURI SI CALIBRARE ALBIE POD DE B.A. PE DJ
207A KM 6+591, PESTE RAUL SIRET, LOCALITATEA LUTCA
Gheorghita Boaca, Cristian-Claudiu Comisu, Cristian Blejeru
Lucrarea prezinta podul de sosea de pe DJ 207A, peste raul Siret in localitatea Lutca,
prezinta o structura de rezistenta a suprastructurii alcatuita dintr-o grinda continua pe trei
deschideri, cu tiranti

+ EXECUTIA PREFABRICATA A PASAJULUI RUTIER SUBTERAN ,,0ITUZ —
STEFAN GUSA iN MUNICIPIUL BACAU?”
Gheorghita Boaca, Cristian-Claudiu Comisu, Cristian Blejeru
Lucrarea prezinta constructia unui pasaj subteran la intrarea in municipiul Bacau dinspre
Brasov, care asigura legatura rutiera directa a traficului de pe strada Stefan Gusa, cu centrul
municipiului Bacau.

+ PASAJ RUTIER SUBTERAN TN MUNICIPIUL IASI
Gheorghita Boaca, Cristian-Claudiu Comisu, Cristian Blejeru
Lucrarea prezinta constructia unui pasaj subteran in lasi, strada Pacurari — bulevardul
Independentei.

+ COBORAREA NIVELULUI DE APA FREATICA CU DRENURI ELECTRO-
PNEUMATICE, PASAJ SUBTERAN MIHAI EMINESCU, IASI
Gheorghe Maftei, Nicolae Botu, Razvan Chirila, Daniela Grigore
Lucrarea prezinta lucrarile proiectate si executate la pasajul subteran Mihai Eminescu din

lagi, pentru coborarea nivelului de apa freatica cu drenuri electro-pneumatice.



La Congresul National de Drumuri si Poduri, filiala noastra a participat cu 12 membri
individuali si delegati din partea membrilor colectivi reprezentand Facultatea de Constructii i
Instalatii, DRDP lagi, SC CONEST lasi, SC VEGA 93 GALATI, SC LUCONSA SRL

In anul 2018, al XV-lea Congres National de Drumuri si Poduri, va avea loc la lasi.

4. 1n perioada 07-17.11.2014 ec. Popa Vasile si ing. Zbarnea Constantin au participat in
Xi'an, China, la a sasea sedinta de lucru a Comitetului Tehnic 1.5 - Managementul Riscului
si la Seminarul International privind Prevenirea si Atenuarea Efectelor Dezastrelor si
Tehnologii I.T.S organizat de Asociatia Mondiala a Drumului (P.I.A.R.C. — A.LP.C.R) si
CCCC First Highway Consultants Co. LTD. In cadrul seminarului ing. Zbarnea Constantin a
prezentat lucrarea "Emergency Management against large and combined disasters”
(Managementul situatiilor de urgenta in cazul dezastrelor la scara larga si in cazul
dezastrelor combinate). Lucrarea a fost prezentata in plen impreuna cu dl. Yukio Adachi -

secretarul Comitetului Tehnic 1.5 al P.I.LA.R.C.

5. In perioada 15-19.12.2014 ing. llie Stefan si ing. Zbarnea Constantin au participat la
Universitatea din Kassel, Germania, la Workshopul Managementul Riscului si Rezilienta
Retelei Rutiere la Seism organizat in cadrul proiectului European ROADERS al FP 7-ERA

Net- Concert Japan.

6. Pe 12 decembrie 2014, a avut loc la lagi manifestare stiintifica internationala:
“HIGHWAY AND BRIDGE ENGINEERING 2013” /
“INGINERIA AUTOSTRAZILOR S| PODURILOR?”,

Subiecte principale:

- Metode de testere accelerata si tehnici de Ingineria Transporturilor;

- Proiectarea structurala si in plan a autostrazilor si a cailor ferate;

- Proiectarea Podurilor;

- Tehnici de constructie a autostrazilor si a podurilor;

- Intretinerea, reabilitarea si fiabilitatea Autostrazilor si a Podurilor;

- Constructia, intretinerea si reabilitarea aeroporturilor;

- Analiza statica si dinamica a podurilor;

- Monitorizarea pe termen lung a performantelor imbracamintilor rutiere;

- Managementul infrastructurilor in transporturi;

- Metode matematice in ingineria transporturilor



Din partea filialei au participat ing. Constantin Zbarnea, dr. ing. Cristian Dorneanu si ing.
Gabriel Pila.
in cadrul simpozionului, dl. prof. dr. ing. Nicolae Botu a prezentat Masterplanul de

Transport pentru perioada 2014 — 2030.

7. Mergand pe traditia anilor trecuti APDP Moldova, Filiala “Neculai Tautu”, impreuna cu
Facultatea de Constructii si Instalatii, a organizat in data de 7 noiembrie 2014, la lasi, o
manifestare tehnica la care au luat parte peste 120 de specialisti din partea a 20 de
societati, membri sau invitati, din zona Moldovei. Participantii au facut aprecieri in cadrul
dezbaterii celor trei teme abordate :

Modernizarea Aeroportului lasi — proiectare si tehnologii de executie

Pasajul Mihai Eminescu — proiectare structura si solutii geotehnice prevazute si
executate

Pentru prima tema, respectiv. Modernizarea Aeroportului lagi, raportori au fost
ing. Ovidiu Vadeanu — director tehnic in cadrul SEARCH CORPORATION, proiectatul, si
dr. ing. Radu Cojocaru , care a reprezentat firma VEGA 93 Galati — constructorul lucrarii.
Modernizarea Aeroportului lagi, cel mai important proiect al lagului dupa 1990, reprezinta
fundamentul pentru dezvoltarea durabila a comunitatii noastre si un instrument crucial pentru
cresterea nivelului de trai in intreaga regiune de Nord — Est prin atragerea de noi investitii.
Constructia noii infrastructuri de aterizare / decolare a Aeroportului International lasi poate fi
preluata in orice manual de specialitate ca reper de buna practica, intrucat, poate pentru
prima oara in istoria noastra recenta, o investitie de o mare complexitate a fost terminata cu
mult Thainte de termenul de referinta. Pista de aterizare / decolare a fost terminata intr-un an

de zile, lucrandu-se sub trafic aerian, fara a se limita operatiunile de zbor.

Noua pista de decolare aterizare a Aeroportului International lagi are o lungime de
2400m si o latime de 60 m (45m parte portanta, incadrata de doua acostamente de cate
7.50m fiecare). Ambele directii de operare, 14 si 32, sunt prevazute cu buzunare de
ntoarcere, dimensionate pentru avionul de calcul B767-200, cu un unghi de bracaj al rotilor
de fata de 45°, tindndu-se seama de distantele de siguranta de la marginea exterioara a
trenului de aterizare principal pana la marginea portanta, conform normelor RACR-AD-PETA
Editia 1/2008. Este prevazut un buzunar de intoarcere intermediar, dimensionat pentru
aeronave de categorie ,C”, amplasat la 1800 m fata de pragul de pe directia 14, ce va
deservi aeronavele ce vor definitiva rularea la aterizare pana la acest punct, evitandu-se

astfel rulajul pe inca 1200 m (dus intors).



Banda pistei nou proiectata are o latime de 300 m si se va extinde, la fiecare capat al
pistei cu cate 60 m, dincolo de zona portanta, amenajandu-se conform prevederilor din
RACR-AD-PETA Editia 1/2008.

In profil longitudinal, pista are o panta descrescatoare constanta de la capatul 14 spre
capatul 32, de 1%, iar in profil transversal, pista este prevazuta cu pante descrescatoare de
1.5% din ax catre marginile acesteia. Pe acostamente, la distanta de 4 m fata de marginea
portanta este amenajat un casiu pe lungimea caruia, pentru preluarea apelor pluviale, sunt
prevazute guri de scurgere la intervale de 50 m.

Pista de decolare aterizare are o structura flexibila, dimensionata pentru asigurarea
unei capacitati portante echivalente unui numar PCN 70, cu urmatoarea stratificatie:

e 5 cm strat de uzura din beton asfaltic de aeroporturi BAA16;

e 8 cm strat de legatura din beton asfaltic de aeroporturi BAAD25;

e 22 cm strat de baza din anrobat bituminos de aeroporturi AAB31;

e Geocompozit cu rol antifisura

e 24 cm Balast stabilizat cu lianti hidraulici;

e 50 cm fundatie din balast;

e max. 35 cm strat de forma din paméant stabilizat cu lianti hidraulici.

Acostamentele pistei au urmatoarea stratificatie:

e 5 cm strat de uzura din beton asfaltic de aeroporturi BAA16;

e 8 cm strat de legatura din beton asfaltic de aeroporturi AAB31;

e Geocompozit cu rol antifisura

e 15 cm Balast stabilizat cu lianti hidraulici;

e 81 cm fundatie din balast;

e max. 35 cm strat de forma din paméant stabilizat cu lianti hidraulici.

Lucrarile pentru constructia noii piste au insemnat cel mai mare santier din tara,
din ultimii ani. Amploarea lucrarilor a fost una impresionanta. Pe toatd durata constructiei,
intre 160 si 250 de utilaje (autobasculante, autogredere, buldozere, excavatoare, cilindru
compactori, etc.) si intre 250 — 400 persoane (ingineri, soferi, muncitori) au lucrat pe

santierul aeroportului zi de zi.

Pentru a doua tema, respectiv Pasajul Mihai Eminescu, raportori au fost prof. dr. ing.
Cristian Comisu si prof. dr. ing. Nicolae Botu, care au prezentat cele mai importante

informatii referitoare la proiectarea structurii si solutiile tehnice executate.



Pentru o aglomerare urbana de marimea municipiului lasi, circulatia in marile intersectii in
care se intalnesc doua sau mai multe artere de circulatie importante, reprezinta o problema
deosebit de dificila iar solutiile de rezolvare obisnuite nu conduc la rezultate satisfacatoare.
In conditiile actuale de desfasurarea a traficului in municipiul lagi, solutia cea mai eficienta
de crestere a fluentei si sigurantei traficului o constituie denivelarea fluxurilor principale de
trafic prin intermediul unor pasaje rutiere subterane.

Pentru asigurarea fluentei traficului si implicit pentru descongestionarea zonei, s-a propus
realizarea unui pasaj subteran auto, care are rolul de a prelua traficul rutier pe directia
prioritara strada Pacurari — bulevardul Independentei. Acest traseu se afla pe directia
drumului national DN 28 ce face legatura, catre Vest, intre Targu Frumos — Roman - Bacau,
iar in partea estica, spre Vaslui— Barlad —Tisita.

Analiza tehnologiei de executie a pasajului subteran propriu-zis a impus adoptarea solutiei
de constructie, cu o lungime cat mai redusa, pasajul propriu-zis incepand si sfarsind la limita
stricta a intersectiei directe a fluxurilor de circulatie rutiera.

La stabilirea metodei de executie a pasajului subteran cu pereti mulati s-au avut in vedere
urmatorii factori: structura orasului, sistemul de transport, dezvoltarea in perspectiva a retelei
stradale a orasului, geologia si topografia amplasamentului, interferenta cu structurile
edilitare — urbane din zona, costurile lucrarilor de constructie, durata de proiectare i
executie a constructiei.

In sens transversal pasajul subteran este executat cu o sectiune dreptunghiulara, cu doua
benzi 3,50 m latime, cate o banda pentru fiecare sens de circulatie, si doua trotuare de 1,50
m de o parte si alta a partii carosabile si inaltimea de 5,00 m.

Gabaritul pasajul subteran din Piata Mihai Eminescu asigura o inaltime de 5,00 m si 10,00
m latime, care permite traversarea tuturor mijloacelor de transport auto (autoturisme,
autovehicule utilitare, autovehicule de interventie al salvarii, pompierilor i mijloacelor de
transport in comun auto), fara a permite circulatia pietonala in interiorul pasajului.

In sens longitudinal, pasajul subteran are lungimea totald de 286,43 m, este compus din

rampele de intrare §i iegire, str. Pacurari i str. Independentei, si pasajul subteran propriu-zis.

Traseul traverseaza piata Mihai Eminescu plecand din axul strazii Pacurari si iese in axul
bulevardului Independentei, si este compus din urmatoarele elemente constructive:

1. Rampa Pacurari — este o trasee deschisa cu lungimea de 95,94 m si o declivitate de
6,90%.

2. Pasajul subteran — cu sectiune inchisa, dreptunghiulara, cu lungimea de 96,00 m si o
declivitate de 1,60%



3. Rampa Independentei — este o trasee deschisa cu lungimea de 94,49 m si o declivitate de
6,90%.

Rampele Pacurari si Independentei sunt amenajate tinand cont de pozitia trecerilor de

pietoni care au ramas in pozitile existente. Trecerea pietonald se va face pe o pasarela

amenajata peste trangeea deschisa a rampei de acces. Pe toata lungimea rampelor, pe

zidurile de sprijin, se vor monta un parapete §i stalpi de iluminat din fier forjat, care vor

sustine cupe cu flori ornamentale.

In interiorul insulei circulare cu spatiu verde din Piatra Mihai Eminescu, pe traseul pasajului

subteran, se va amenaja o zona cu lungimea de 20,0 m, acoperita cu folie transparenta.
LUCRARILE DE DRENAJ PROIECTATE — PASAJ MIHAI EMINESCU

Sistemul de drenaj conceput este unul mixt, format din:

Filtre aciculare, amplasate astfel incat sa reduca subpresiunea la nivelul radierului
pasajului;

Filtre orizontale cu lungimi de (10+15) m forate orizontal, pe trei planuri suprapuse de
colectare, aflate la 2,0 m distanta intre ele. S-a conceput un canal colector pe toata
lungimea amonte a tunelului propriu-zis, necesar pentru a se asigura drenarea Si
evacuarea filtrelor orizontale. Canalul colector are lungimea de 96,00m si adancimea
de 8,00m. La nivelul radierului canalului, s-au montat doua pompe care asigura
evacuarea apelor freatice colectate in canal.

Drenaj de adancime cu drenuri electropneumatice cu rol de a proteja peretele mulat
amonte.

In zona amonte a pasajului, in continuarea si pe lungimea fiecarei rampe de acces
(Pacurari si Independentei), s-au executat 27 drenuri electro-pneumatice, din care 7
pe zona canalului colector la distante de 15.00+19.00 m interax (drenajul fiind dublat

de filtrele orizontale) si 20 paralel cu rampele de acces la distante de 7.50 m interax.

Elementele componente ale retelei de drenuri electropneumatice:

O retea de camine de protectie si o constructie pentru accesorii (compresor, filtre,
rezervor de aer);

Foraje verticale @350mm (echipate cu: tub slitat @160 mm si coloana de filtru din
pietris 2/4mm), ce strapung stratul acvifer si care ating adancimea de 16m;

Pompe electropneumatice amplasate in foraje;

Compresor si instalatia de aer aferenta;

Panou de control si reteaua de automatizare.

Considerentele unei exploatari Tn siguranta a tuturor obiectivelor din zona au impus

ca dupa realizarea ecranului etang, reprezentat de peretii mulati, nivelul hidrostatic sa
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fie adus cat mai aproape de conditiile initiale. Normele de drenaj stabilite au fost de
maxim 7.00 m, astfel incat efectele subsidentei sau a antrenarii hidrodinamice sa fie
cat mai mici, iar constructiile invecinate sa nu sufere de pe urma unor tasari nedorite
ale terenului.

» Prin ridicarea sau coborarea planului de absorbtie, pompele electropneumatice ofera
posibilitatea reglarii normei de drenaj in functie de necesitati. De asemenea, stabilirea
debitelor de drenaj se poate face prin reglarea volumului de aer sau a numarului de
cicluri de functionare. Sistemul de drenaj electropneumatic a raspuns bine la cerintele
obiectivului si Tmpreuna cu celelalte solutii de drenaj implementate, asigura
necesitatile hidrogeologice ale amplasamentului in conditile modificarilor rezultate
prin realizarea pasajului subteran.

+ Avantajele procedeului:

Costuri mult mai mici comparativ cu alte solutji utilizate in prezent.

Cost de functionare scazut, singurul consumator de energie fiind compresorul de aer
care trebuie sa asigure presiunea de lucru in retea.

Drenaj in terenurile cu permeabilitate scazuta (k=10-5m/s).

Drenaj la adancimi de peste 10 metri.

Debit de pana la 2m3%ora pentru un singur dren.

Intretinerea facila - limitata la cea a compresorului de aer.

Pomparea se executa automat numai atunci cand exista apa in dren.

Prezentarile si dezbaterile pe marginea materialelor au avut loc in amfiteatrul A2 al
Facultatii de Instalatii, dupa care toti participantii s-au deplasat la obiective pentru vizitarea
acestora.

in urma acestei manifestari tehnice organizate de catre filiala noastra, se poate
desprinde clar concluzia ca specialistii de drumuri si poduri din Moldova sunt mult mai
interesati de acumularea unor informatii teoretice si practice noi, fapt dovedit prin
numarul mare de participanti.

Totodata, putem afirma ca a crescut si interesul tinerilor studenti fata de activitatea filialei

noastre.

V. Filiala APDP Moldova — Neculai Tautu a acordat pentru anul universitar
2013 — 2014 un numar de 13 burse a cate 250 lei maxim lunar unor studenti de la
Facultatea de Constructii si Instalati — sectia C.F.D.P., fii ai membrilor filialei noastre.
Bursele s-au acordat in baza aprobarii Biroului Permanent APDP si a regulamentului care

prevede ca la absolvire, beneficiarii sa lucreze cel putin 5 ani la unitati de drumuri de stat
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sau private din Romania. In anul 2014, bursele s-au acordat proportional cu numérul de
credite obtinute Tn anul de studii absolvit.

In incheiere, trebuie sa mentionam sprijinul continuu primit din partea membrilor
asociatiei si in mod deosebit, a societatilor comerciale care au sponsorizat pe parcursul
anului activitatile din programul filialei.

Presedinte filiala ,

Ing. Stefan Hanganu

Biroul Permanent al filialei A.P.D.P. MOLDOVA — NECULAI TAUTU, in perioada 2013 -
2015:

1 Hanganu Stefan — presedinte

2 Stoica Constantin — vicepresedinte
3 Zbarnea Constantin — vicepresedinte
4 Zarojanu Horia — vicepresedinte

5 Raileanu Elena — secretar

Consiliul filialei A.P.D.P. MOLDOVA — NECULAI TAUTU , in perioada 2013 -2015:
1 Stoica Constantin — pensionar

Hanganu Stefan — S.C.C.F 1ASI

Zarojanu Horia - pensionar

lonescu Constantin — Facultatea de Constructii si Instalatii

Zbarnea Constantin — D.R.D.P. lagi

Dumitrache Florin — D.R.D.P. lasi

Raileanu Elena - D.R.D.P. lasi

Tiron Dorina — D.R.D.P. lagi

Palade Nicolae — S.C.C.F. IASI
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10 Vlad Nicolae— pensionar

11 Scutaru Viorel — S.D.N. lasi

12 Gradinaru loan — pensionar

13 Munteanu lonel — pensionar

14 Peiu Mihai- SEARCH CORPORATION
15 Palade Bogdan — SC CONEST SA IASI
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