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-,f,;,P;oduI peste Siret de pe DN22b km 13+440 (executat in perioada 1981-1985) in lungime totald
< de 337 m asigurd fraficul rutier intre orasele Galati si Braila si zona industrial.

| are 5 deschideri de (34,50 + 67,00 + 134,00 + 67,00 + 34.50) m deschiderea centrald
134,00 m fiind a doua cea mai mare deschidere pentru structuri din beton
precomprimat in Romania.

Culeele sunt de tip cadru pe doi stalpi si sunt fundate fiecare pe cate 4 coloane de 2,00 m
diametru avand fisa de 31,70 m lungime dispuse pe 2 randuri.

Pilele P1 si P4 au elevatia alcatuita din 2 pereti dreptunghiulari (cate unul in dreptul fiecarei
casete) si sunt fundate pe 4 coloane de 2,00 m diametru dispuse in linie, avand fisa de
34,95 m lungime.

Pilele P2 si P3 au elevatia casetatd, cu pereti in continuarea peretilor din casetele
suprastructurii si sunt fundate fiecare pe cate 18 coloane de 2,00 m diametru dispuse pe 3
siruri si au fisa de 35,00 m lungime.



POD PE DN 22B, PESTE RAUL SIRET, LA GALATI

» Suprastructura este alcatuita din doud casete cu indltime variabila de la 7,00 m pe pilele P2
si P3 la 2,50 m in axul deschiderii centrale, pe pilele P1 si P4 si in deschiderile marginale.

-» Culeell:_e“é'unt de tip cadru pe doi stalpi si sunt fundate fiecare pe cate 4 coloane de 2,00 m
diamve"’tru avand fisa de 31,70 m lungime dispuse pe 2 randuiri.
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POD PE DN 22B, PESTE RAUL SIRET, LA GALATI

» Caracteristicile podului asigura desfasurarea traficului rutier pe 4 benzi de circulatie (cate
douad pe fiecare sens). Traseul drumuluiin zona podului este in aliniament

» Podul gs"i"guro doua cai de 8,50 m Iatime fiecare, cu o zonad de separare a celor doud
sensuri de 1,00 m |atime si cu douad frotuare de cate 1,25 m Iatime fiecare.
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' Conform documentatici tehnice analizate, masuratorile realizate pana in anul 1994 au evidentiat 0 sigeatd de
pﬁhé la -217,55 mm, fata de deformata de la darea in exploatare in anul 1985. Din masuratorile intreprinse in cadrul

ului de urmarire initial s-a constatat 0 micsorare a marimii deformatiei odata cu trecerea timpului ca efect al

curgerii lente si a relaxarii armaturii, dar care in 1994 nu era in totalitate epuizata.

Fisurile si crapaturile de la nivelul culeei Galati au fost reparate in cadrul lucrarilor de reabilitare din anul 2010,
dar s-a constatat totusi 0 pozitie incorecta a rulourilor de pe culee.

Urmarirea speciala a podului efectuata pana in anul 1994 a identificat necesitatea realizarii unei precomprimari
suplimentare efectuata in anul 1995. Efectul precomprimarii din anul 1995 nu s-a evidentiat ulterior, deoarece nu s-a
mai realizat 0 urmarire speciala care sa identifice starea de deformatie a suprastructurii podului dupa precomprimarea

suplimentara.









Activitatea de urmarire speciala pentru podul peste raul Siret de la Galati are o durata de 5 ani.

Obiectivele urmaririi speciale a comportarii podului sunt:
a) asigurarea""Sigurangei si durabilitatii podului, prin depistarea la timp a proceselor de degradare periculoase;

b) supr@végherea evolutiei unor fenomene previzibile, cu posibile efecte nefavorabile ;

C) sqpﬁnalarea operativa a atingerii nivelelor critice de avertizare ;
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A. LUCRARI DE PRIMA URGENTA - efectuarea lucririlor de intretinere periodica si
reparatii curente

~A.1. - Lucriri de intretinere periodici

- continuarea lucririlor de intretinere — curitirea gurilor de scurgere, curitirea partii carosabile
de depuneri, etc.

- repozitionarea tuburilor prelungitoare ale gurilor de scurgere

A.2. - Lucrari de reparatii curente

- TInlocuirea dispozitivelor de acoperire a rosturilor

- Tnlocuirea locala a hidroizolatiei

- Protectia cablurilor de precomprimare aditionala contra coroziunii
- Refacerea betonului degradat de pe banchetele de rezemare

- TInlocuirea sarmelor de pretensionare tiiate

- Readucerea la pozitia corecta a rulourilor aparatelor de reazem




B. LUCRARI DE REPARATII CAPITALE IN VEDEREA REABILITARII PODULUI

Avand in vedere ca:

1. Structura de rezistenta a podului prezinta inca o comportare elastica, concluzie stabilita pe baza
- observatiei ca iarna podul prezinti o crestere a sigetii, iar vara se constata o diminuare a acesteia.
2. Se constata o crestere a sagetii masurate in deschiderea centrala a podului cu cca. 5mm pe an.
3. Avand in vedere evolutie rapida spre o comportare elasto-plastica a structurii de rezistenta,
putem aprecia ca in decurs de cca. 6-8 ani starea de deformatie a podului va conduce la formarea
primei articulatii plastice. In acest caz, comportarea plastica a structurii nu va mai permite
aplicarea lucrarilor de reabilitare a podului.

In concluzie, avand in vedere aspectele mentionate, recomandam ca in cel mai scurt timp
posibil, executia lucrarilor de reparatii capitale in scopul reabilitarii podului astfel incat sa
se asigure conditii optime de siguranta si confort pentru circulatia rutiera si pietonala pe

pod.




